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« Les chemins mènent toujours quelque part. L’es-

sentiel n’est donc pas dans la direction qu’il suit, 

mais dans le fait que la direction existe. » 

Fiodor Dostoïevski
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Les abords de la station

Les distances inter-stations du transport par câble et leur (géo)lo-
calisation étant principalement déterminées par des contraintes 
techniques, la desserte de ce mode peut être considérée comme 
peu fine. Les usagers peuvent ainsi se retrouver  parfois éloignés 
de leur station de départ ou d’arrivée. L’étude et la considération 
des différents modes d’arrivée des usagers, aux abords de la sta-
tion, contribueraient à améliorer son accessibilité et renforceraient 
la desserte du dernier kilomètre. L’aménagement de voies conti-
nues, dédiées aux déplacements doux et actifs (notamment la 
marche), aux abords de la station et irriguant son aire d’influence 
offrirait aux usagers diverses possibilités d’accéder agréablement 
à leur destination finale. 

Par ailleurs, de nouveaux modes de transports individuels (à 
l’exemple du solowheel) et de nouvelles pratiques de mobilité 
émergent (autopartage, covoiturage…). Ils témoignent de la di-
versité et de la rapidité de l’innovation dans ce secteur, et ce, de 
manière souvent peu prévisible. D’où l’intérêt d’imaginer un cadre 
modulable propice à ces évolutions, afin de laisser la possibilité 
aux usagers de se l’approprier et de le faire évoluer. Il ne s’agit 
donc pas de prévoir, mais d’anticiper une ré-appropriation et une 
adaptation de l’espace par les usagers.

Au-delà de permettre la desserte d’une zone, installer une station 
de transport par câble implique de prêter une attention particu-
lière à son accès et à l’irrigation de la zone desservie. En ayant 
cette démarche systémique, la station devient un espace com-
mun intégré dans une mobilité de proximité qui nécessite notam-
ment de repenser l’aménagement des abords. 
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Faciliter les interconnexions

Dans une logique de transport de rabattement, les correspon-
dances entre le transport par câble et les autres modes au sol sont 
susceptibles d’être difficiles et gênantes, de par les différences de 
niveaux.
Une conception des stations pensée par et pour l’usager permet-
trait d’aménager des interconnexions plus accessibles. 

L’accessibilité peut être double. L’une dite « physique », appelle à 
réaliser un cheminement facile en travaillant sur les distances et les 
éventuels obstacles, afin de minimiser l’effort de l’usager. L’autre 
dite « cognitive », incite à créer une correspondance lisible en tra-
vaillant les repères et la signalétique, afin de maximiser le dépla-
cement intuitif des usagers. D’autre part, les cyclistes, les utilisateurs 
de  trottinette ou encore de solowheel, sont concernés par ces 
correspondances. Il apparaît donc nécessaire de les considérer 
dès la conception des interconnexions, pour garantir une continui-
té du trajet de chaque usager.         

Prévoir l’accessibilité des interconnexions permet également de 
favoriser une bonne gestion des flux de voyageurs. L’attention ap-
portée aux aspects précédents pourrait éviter un encombrement 
des stations et fluidifier les espaces de transit. Cependant, eu égard 
aux différents modes connectés au transport par câble, ce dernier 
pourrait voir sa capacité d’absorption de flux de voyageurs limitée. 
Repenser les interconnexions par des espaces de déambulations 
et d’attentes, tels que présentés dans le cahier “Dialoguer avec le 
territoire”, permettrait de lisser les flux de voyageurs. 
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Typologie #1
Ce type de station prévoit de faire descendre les cabines du trans-
port par câble au niveau du sol. Les accès depuis l’extérieur ne 
demandent donc pas d’aménagements spécifiques de franchis-
sement pour accéder au transport par câble. 

Plan du niveau Rez-de-chaussée : 

salle d’attente, de déambulation et 

accès à la station 

Plan du niveau -1 : 

accès aux transports de type métro 

coupe de la station
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Typologie #2
Ce type de station prévoit un niveau supplémentaire pour l’accès 
au transport par câble. Une rampe d’accès extérieur permet ainsi 
aux différents usagers d’y accéder avec plus de simplicité.

Plan du niveau Rez-de-chaussée : 

salle d’attente et de déambulation

coupe de la station

Plan du niveau n + 1 : 

accès au transport par câble 
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Réduire les ruptures de charges 

Aujourd’hui la mobilité est devenue un mode de vie et de fonc-
tionnement de notre société. Elle est un quasi droit social qui rompt 
avec la conception classique des transports prônant le franchis-
sement et la vitesse (G. Amar - 2010). D’une approche de trans-
port de “masses”, on passe à une approche de transport d’un 
ensemble d’individus. L’individu se retrouve alors acteur de sa mo-
bilité et compose son déplacement avec une palette de modes 
existants privés et publics, collectifs et individuels. Une mobilité indi-
viduelle multimodale composée à la carte est entrain de se dessi-
ner et l’individu devient “auto-multi-mobile”. 

Le transport par câble doit pouvoir s’inscrire dans cette démarche 
de composition personnelle des modes de transport. La cabine 
devrait ainsi pouvoir accueillir des usagers munis de divers moyens 
de transport individuels, et ainsi faciliter la montée avec un vélo, 
une trottinette, etc. Des cabines aux aménagements modulables 
et de tailles variables peuvent ainsi répondre aux pratiques émer-
gentes. Par ailleurs, cette modularité pourrait offrir un degré de li-
berté supplémentaire dans une éventuelle perspective d’adapta-
tion à de nouveaux usages encore inconnus.  

Enfin, de manière plus originale et dans une dynamique d’hybri-
dation modale de transports existants (exemples du tram-train ou 
encore du Bus à Haut Niveau de Service), le transport par câble 
pourrait se transformer en un autre mode sur une partie de son 
parcours. Imaginer et concevoir une cabine s’insérant sur des 
lignes de tramway ou voies de bus tendrait à réduire les ruptures 
de charges, et ainsi offrir une desserte plus fine.
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La prise en compte d’objets encombrants des usagers, dès la conception de la 

cabine, permet de l’adapter selon les besoins et de faciliter son accès.

Penser l’hybridation du câble avec d’autres modes de transports ne favorise-

rait-elle pas une diminution des ruptures de charge ?
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L’arrivée du transport par câble en ville incite à reconsidérer l’inté-
gration des stations dans l’espace public concerné. Concevoir leur 
intégration dans la mobilité urbaine s’avère être pertinent, si elle est 
pensée de manière systémique, en fonction des tendances de dé-
placement et des besoins de l’usager.
Quelles interconnexions mettre en place ? Quel aménagement des 
accès et de l’aire d’influence faut-il prévoir ? Quelle place accor-
der aux modes de déplacements actifs ?
Comme l’explique Emiliano Scanu, “l’approche classique conçoit 
le transport en termes de séparation des personnes et du trafic. Elle 
se focalise sur la dimension physique des déplacements, sur la mi-
nimisation du temps de voyage et sur le transport motorisé privé. Le 
paradigme de la mobilité durable, quant à lui, met davantage l’ac-
cent sur la dimension socioculturelle du transport, sur l’accessibilité 
et la multimodalité (en priorisant les déplacements actifs comme la 
marche et le vélo)”. 
La nouvelle conception de la mobilité invite alors à reconsidérer les 
déplacements par le spectre de l’individu. Aujourd’hui, mobilité si-
gnifie “personne mobile”, l’individu devient actif dans ses déplace-
ments, à travers son corps, son cerveau et ses équipements (sac, 
smartphone...). La marche est au coeur de l’ensemble des moyens 
de transports, elle est essentielle pour parvenir à se déplacer.
L’arrivée du transport par câble en ville donne l’opportunité de re-
penser les transports et la mobilité à travers la marche. Le corps de-
viendrait alors l’outil de mesure adapté pour repenser la mobilité. 
C’est ainsi la possibilité de favoriser et d’optimiser les déplacements 
actifs, en repensant l’espace public par des aménagements adap-
tés, et ce jusqu’au dernier kilomètre. 
La mise en place d’un transport par câble en ville dépasse alors les 
contraintes techniques et les intérêts économiques induits pour ve-
nir s’inscrire dans un champ plus global où le marcheur retrouve sa 
place et devient acteur de sa mobilité.
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