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Medellín, La Paz ou encore Constantine, de plus en plus de villes se 
dotent aujourd’hui d’un système de transport par câble, alterna-
tive innovante et moderne aux transports plus classiques tels que 
le bus ou le tramway. Moderne ? Pas tant que ça ! Utilisé comme 
technologie de transport local depuis plus de deux milles ans, le 
câble connaît un développement important au milieu du XIXe 
siècle en pleine ère industrielle.
Partie intégrante du paysage montagneux français, le téléphé-
rique est souvent réduit à un usage récréatif lié aux sports d’hiver. 
Cependant, les nombreux exemples de succès d’une utilisation ur-
baine du câble, notamment en Amérique Latine, tendent à mon-
trer qu’il s’agit là d’un raccourci quelque peu facile.
Restreint dans l’esprit de chacun au franchissement d’obstacles, 
son utilité en ville n’est que difficilement saisie. Cette solution pré-
sente pourtant des avantages en exploitant l’espace urbain dans 
ses trois dimensions avec une faible emprise au sol tout en limitant 
les nuisances sonores et les émissions de gaz à effet de serre.
Ces atouts poussent aujourd’hui de nombreuses villes françaises 
(telles que Toulouse ou Grenoble) à s’intéresser à ce mode de 
transport, sans cependant avoir de vision claire concernant son 
intégration, que ce soit en termes d’acceptabilité, d’infrastructure, 
ou d’image. Des cas tel que celui d’Esparregueras en Espagne 
nous montrent qu’une intégration ratée ou une absence de ré-
ponse à des besoins réels peuvent mettre un terme à un projet.
Imaginer le transport par câble urbain de demain questionne son 
utilité et demande de le placer dans un contexte géographique, 
social, temporel et imaginaire, de ne plus seulement le voir comme 
un moyen de se déplacer d’un point à un autre. L’innovation n’est 
pas de suspendre des cabines à un câble mais de bâtir ce que 
sera le transport par câble demain.
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Historique

Bien que son usage en tant que transport urbain n’en soit qu’à ses 
débuts, le câble n’en demeure pas moins un moyen de transport 
éprouvé, employé depuis des siècles pour remplir diverses tâches.

250 av. J.C.

Premières illustrations du

transport par câble en Chine

1936

Premier télésiège dans un 

centre de ski aux États-Unis

1536

Croquis illustrant l’utilisation du 

câble pour le transport d’or
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Il est possible de différencier quatre usages du transport par câble, 
qui sont apparus les uns après les autres à travers l’Histoire :

1. usage ponctuel

2. usage industriel

3. usage récréatif

4. usage urbain

1976

Téléphérique de Roosevelt 

Island à New York

2013

Présentation du projet Téléval entre Créteil 

et Villeneuve-Saint-Georges

2004

Téléphérique de Medellín 

en Colombie

2015

Lancement des travaux 

du téléphérique de Brest
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Le téléphérique urbain dans le monde

Des quatre usages historiques du transport par câble, c’est l’usage 
urbain, qui est le plus récent.
Certaines villes ont décidé de mettre en place des lignes de trans-
port par câble pour ses vertus touristiques, comme Barcelone en 
1931. D’autres, comme New York en 1976, ont vu le téléphérique 
comme un transport en commun pertinent dans le cadre du fran-
chissement d’obstacles tels que des rivières ou des montagnes. 
Medellín est même allée encore plus loin en 2004 avec la pleine 
intégration du câble dans le réseau de transport existant.
Aujourd’hui de plus en plus de lignes de téléphériques urbains se 
construisent dans le monde.  z

systèmes de transport
en commun systèmes récréatifs



Constantine, Algérie Londres, Royaume-Uni

New York, États-Unis Portland, États-Unis

Medellín, Colombie Caracas, Venezuela



6

Le téléphérique urbain en France

Les villes françaises ne semblent pas échapper à cette tendance 
et nombre d’entre elles envisagent la mise en place de lignes de 
transport par câble.

Les usages de ce moyen de transport sont multiples, allant de l’as-
cension d’une montagne pour des touristes dans le cas de Gre-
noble au franchissement d’un bras de mer à Brest, ou encore la 
jonction de deux lignes ferroviaires et la desserte d’un aéroport à 
Roissy.

téléphériques existants téléphériques en projet
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L’Urbain aujourd’hui

Alors que la demande de téléphériques urbains se fait croissante, 
la tentation de transposer directement le modèle de montagne à 
la ville est forte et les considérations purement techniques tendent 
à confirmer cette
approche. Qu’il s’agisse du dimensionnement des pylônes, de 
l’aménagement des gares ou de la configuration des cabines, 
tout semble pouvoir être récupéré du transport par câble de mon-
tagne.
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La première des différences entre montagne et ville est bien évi-
demment d’ordre physique : sommets, cols et torrents sont rempla-
cés par autant d’immeubles, d’avenues et de fleuves.

Mais là où les modèles de la montagne et de la ville connaissent 
leurs plus grandes différences, c’est aussi et surtout sur le plan so-
cial. De la répartition des populations à leurs besoins, en passant 
par leurs habitudes ou encore leur culture, on ne peut envisager 
la mise en place d’une infrastructure de transport par câble sans 
prendre en compte les problématiques et phénomènes urbains 
d’aujourd’hui.
Aux études de faisabilité doit donc s’ajouter une réflexion plus large 
sur ce qu’est la ville d’aujourd’hui, ainsi que sur les tendances aux-
quelles elle est confrontée. La densification, l’hyper-connectivité, 
l’évolution des habitudes de mobilité, et les problèmes environne-
mentaux sont aujourd’hui des problématiques indissociables d’un 
projet de transport urbain.

De l’observation du contexte urbain contemporain, il est possible 
de dresser certains constats.
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Le transport n’est vu que comme un 
moyen de se rendre d’un point A à 
un point B, sans réelle considération 
de l’expérience de l’usager. Cepen-
dant cet aspect tend à évoluer dans 
la conception des transports par une 
considération et un traitement de pa-
ramètres, tels que la luminosité, l’instal-
lation de dispositifs numériques ou en-
core l’aménagement et la décoration 
des espaces. 

                                                                                                  
Les transports existants sont essen-
tiellement carbonés et leurs impacts 
environnementaux, visuels et sonores 
sont très importants. Les recherches 
en innovation se concentrent avant 
tout sur des alternatives en termes de 
propulsion sans véritablement cher-
cher à repenser les infrastructures de 
transport en elles-mêmes.

Empreinte

Expérience
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Accès
Une multitude de moyens de trans-
ports existent dans le paysage ur-
bain et leurs accès et connexions 
sont souvent mal pensés et labo-
rieux. Le cas spécifique du trans-
port par câble, caractérisé par 
une desserte peu fine, entraîne 
d’importantes ruptures de charge 
lorsqu’il s’intègre en milieu urbain. 

Évolution
Pensée dans le cadre figé de 
son cycle de vie et basée sur les 
usages d’un instant donné, l’évolu-
tion de l’infrastructure n’est que ra-
rement prise en compte. La fin de 
vie des infrastructures n’est envisa-
gée qu’à travers son démontage 
et non sa réutilisation pour d’autres 
tâches. 

Fonction
’infrastructure de transport n’est 
pensée que pour remplir sa tâche 
de transit des voyageurs et ne 
touche par conséquent que les 
usagers. Quelques services com-
mencent cependant à se déve-
lopper dans les grandes gares, 
mais le plus souvent avec une vi-
sée marchande.
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Ces constats peuvent être perçus comme des manques, des élé-
ments nécessaires mais cependant peu ou pas présents dans les 
projets de transport. Mais ils peuvent aussi être vus comme au-
tant de possibilités de construire une nouvelle mobilité qui replace 
l’individu, utilisateur ou non, au centre des enjeux urbains et sait 
s’adapter au contexte changeant de la ville d’aujourd’hui et de 
demain.

L’arrivée du transport par câble dans le paysage urbain peut ainsi 
offrir une double opportunité, d’une part grâce à ses propriétés 
intrinsèques, notamment sa dimension aérienne, mais aussi simple-
ment grâce au fait qu’il est un transport nouveau pour lequel tout 
reste encore à imaginer, à créer.

A ce préambule sont joints quatre Cahiers offrant une grille de lec-
ture possible au transport par câble urbain. Chacun d’eux propose 
une notion qui devrait être intégrée à la réflexion globale menée 
lors de la mise en place de ce mode de transport en ville. Chaque 
Cahier propose des réflexions et des ébauches de solutions pour 
combler les manques constatés dans les transports urbains d’au-
jourd’hui en jouant sur ce qu’est le transport par câble, et sur ce 
qu’il pourrait être.
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